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Konrad G r e b e , 'Juppertal-Eluerfeld, Auf ds;a Eutzenoer;: 1 
"Auflegeweiche fur Torderv/a >:en" 

Es sind sogenannte Kletterweiehen bekannt, die auf einer Platte 
anseordnete Fanrspuren fur die I-"order\va;:eri auf.reisen, an deren 
Enden an die Gleise anklei&abare Schuhe an-jeordnet sind, uber die 
die Forderwa-en wahlweise von liauptgleis uber die i-'ahrspuren der 
Auflegeweiche auf ein liacnbar ±lels geleitet werden. Solche Klet- 
terireichen konnen ^egebenenfalls auch von Lokomotiven befahren 
werden. Sollen die Fordervagen jedocn betriebsmiuiig wanlweise 
auch auf dern Hauptgleis weiterfahren konnen, so mu3te fur diesen 
Zweck entweder die Kletterweiche von beiden Gleisen ab-eho"aen werden 
oder sie muiite ihrerseits verstellbare v/eicnenzun -en aufwelsen, 
und neben der auf das Nachbargleis leitenden Fanrspur aucn alt 
einer dem Hauptgleis folgenden Fanrspur versenen sein. In let at e- 
rem Falle 1st es unmoglich, die Fanrspuren der Kletterweiche auf 
ganzer Lcinge mit Zwangsfiihrungen zu versehen, well die's die Ver- 
stellung der Weichenzun-en unmOglich raachen wflrde. Auiierdem mu3 
in diesem Falle die Fanrspur von Schienen normaler oder anniihernd 
normaler Hflhe gebildefc werden, so daS die Fanrspur der Kletter- 
weiche sich ziemlich hcmh. uber der Fanrspur der Gleise befindet. 
Infolgedessen kann eine solche Kletterweiche nur sehr langsam und 
vorsiehtig durchfanren werden. 

Ferner setzt schon das Auflegen einer solchen Kletterweiche, 
die mit mindestens drei Gleisanschlussen versehen- ist, eine 
groBe Genauigkeit der Gleisverlegung voraus, da sonst die Platte 
nicht gleichmaSig auf den Gleisen aufliegt. Auch das Abheben einer 
solchen Kletterweiche von den Gleisen erfordert wegen ihres 
hohen Gewichtes einen erheblichen Zeitaufwand und Arbeit sauf- 
wand. 
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Die Erfindung sucnt eine Auflegeweicne zu schaffen, die rasch 
und onne besoadere Vorsichtsmaiinabaien durchfahren und auf zwei 
Oleisen aucn dann jederzeit onne Scnv/ierigkeit auf select werden 
lann, v/enn mindestens das eine dieter Gleise nur bene If snafiig ver- 
iest ist. Werner soli die Auf legeweiehe entlang diesen Glelsen 
leient verscnoben una von dera Haupt gLeis rasch gelost werden 
konneh, urn derart. die dire let e jjurcafahrt der FOrderwagen auf dera 
nauptgleis zu erm ogllchen. Solcae Auflegeweichen vreraen z.B. vor 
einer rait einer vers enieo eb ilhne aus zevdtit et en v/andernden Lade- 
stelle benoti.v:t, ui.i neuen dera Haupt .~:leis ein gegebenenfalls 
nur behelfsi.idioir: verlerrfces Abskell^leis far die Leer'./agen anord™ 
nen und die Leerv/agen doer die Auflegeweicne auf dieses ttleis 
scaieben zu icunnen, von wo sie gegebenenfalls dureh einen Vor- 
zieher auf die V e rs caieoebtihne verfadren verden. 

Auca die erf indun. ;8gencd.,e Aui' legeweiehe .reist auf einer Platte 
angeordnete ^anrs, urea fur die rbrderwar:en auf, an deren Lnden 
an die Oleise ankle.xibare gcuuhe angeordnet sind, uoc-r die die 
Forderuagen wanlweise van Aaiipfc ;;leis ttber die Fanrspuren der 
KUfle .;evjeic.:e auf ein Aachoar ,'leis gleitet warden, die ist da- 
durcii "gaitennzeicnnet , aa.o tils Platte eine auf ganzer Lange ;ait 
Zwangsf uarungen vers enene, voa haupt gle is zuni ilachbargleis 
fiihrende Fahrspur aufueist und aus drei gegeneinander abv/in^el- 
oaren feilen besteat, wobei der rait den am ilachbargleis anzu- 
kleraiaenden Schuac-n versehene feil 1 ait dea gegen inn in der 
Aorizontalebene vcr3cnwenkbaren feil 2 durca ein den ^ittelpunkt 
einer kreisbogenf Jrraigen /orwulbun :, nit der J'eine fell in eine 
kreisbogenforiaige Ausnen^ung des anderen feiles eingrei'f t , 
bildendes Zapfengelenk verbunden ist, wanrend das andere Ende 
des feiles 2 eine in node seiner fanrspur angeordnete Achse 
auf weist , urn die der mlt den an das Aauotgleis anzukletmaenden 
Schuhen versehenen fell 3 in der Vertiicalebene verseawenkbar 1st. 

j^ian hat swar schon Aletterweichen gebaut, bei denen ein fell dera 
anderen gegeniiber aochgeklappt werden kann. Eine genugende Unab- 
hangigkeit von der genauen Verlegung der beiden die strange 
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wird aber erst dadurch erreicht, daio die Platte zwei Gelenk- 
stellen aufweist, deren eine eine gegenseitige horizontal. 
Verschwenkung und deren andere eine gegenseitige vertikale 
Verschwenkuny der Telle gegeneinander gestattet. Das Ilorizontai- 
gelenk erlaubt dabei auch einen Aus-leich geringer Unterschiede 
im Abstand des Uachbargleises von Hauptgleis, wobei naturlich 
die den -anrspuren der aufeinanderfolgenden Telle zugeordneten 
Zwangsfuhrungen an der Gelenkstelle geringfiigige trompetenartige 
Ausweitungen aufweisen ails sen, um auch in diesein Palle die Rader 
der P5rderwagen zuverlassig vom einen Sell auf den anderen uber- 
zuleiten. 

Die^wf wesentliche Bedeutung des Horizontalgelenks liegt aber 
darin, dafi es ermoglicht, die Auf legeweiche nach Trennung des 
Teiles 3 vom Hauptgleis in ihrer ganzen Lange in den Bereich 
des Hachbargleises zu verschwenken, an den ihr Tell 1 angeklemmt 
bleibt, wahrend der Teil 2 mit dem angehobenen Teil 3 urn das 
Horizontalgelenk verdreht wird. Nach dieser Verschwenkung von 
Teil 2 und 3 kann das Hauptgleis wieder in beidenkichtungen von 
den Forderwagen befahren v/erden. Das Nachbargleis konnte auch 
bisher, solange die Weiche den Verkehr im hauptgleis freigibt, 
ohnehin nur jenseits der Weiche und niemals auf ganzer Lange 
durchfahren werden, es sei denn, die Kletterweiche ware als 
eine Doppelweiche ausgebildet oder sie ware vSllig von beiden 
Gle3sstrangen abgehoben worden. 

Da es gemigt, wenn die Lokomotive das Hauptgleis befahrt - 
hinter der Auf legeweiche konnen die Porderwagen (vorzugsweise 
Leerwagen) auf dem Nachbargleis durch einen Haspel, eine Ketten- 
bahn od.dgl., gegebenenfalls aber auch vom Hauptgleis aus uber 
eine Kuppelstange od.dgl. von der Lokomotive (vorzugsweise bis 
zur Verschiebebiihne) weiterbewegt werden - 1st es nicht nStig, 
dafi die Auf legeweiche von der Lokomotive befahrbar 1st. Dies 
wiederum gestattet^ auf eine- Pahr spur fur den Geradeaus -Verkehr 
entlang dem Hauptgleis auf der Auslegeweiche zu verzichten. 
Die Verstellung der Weiche vollzieht sich vielmehr durch das 
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Verschwenken ihrsr Telle 2 und 3 gegen den Tell 1 . Somit 1st 
es moglieh, erst ens die Fahrspuren der Welch e sehr niedrig 
zn halt en irad zueitens auf ganzer Lange dieser Fafarspurenyvdrzu- 
sehen, Diese beiden Voraussetzungen b lid en eine aufterordent li che 
Erleichfcerung fur das #e/fahren der Auflegeweiche, die nunmehr 
auch von geschobenen Forderwagenziigen seiinell und siciier dureh- 
fahren werden kann, was bisher nicht mogllch war. 

Die Zeichnungen aeigen ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, 
und zwar aeigt 

Fig. 1 die Weiche in Draufsioht 

Fig. 2 die Gelenkstelle zwischen Teil 2 und 3 ira Langssehnitt 
gemSB Linie II - II der Fig. 1 

Fig. 3 die Gelenkstelle zwischen Teil 1 und Teil 2 im La"ngs- 
schnitt 'gera^fi der Linie^t III - III der Fig. 1. 

Die Auflegeweiche besteht aus dem Teil 1" mit. dei/i an das Nach- 
bargleis 7 angeklemmten Schuhen 11, dem dagegen um das I-Iori- 
zontalgelenk 4 verschwenkbaren Teil 2 mit der Fahrspur 12 und 
dem gegen Teil 2 um das Vertikalgelenk 5 verschwenkbaren Teil 3 
mit deiji an das Hauptgleis 6 ankTemmbaren Schuhen 13. Die Fahr- 
spur 12 der Auflegeweiche wird iiber die Schuhe 13 und 11 in die 
Schienenfiihrungen 6, 7 vom Hauptgleis und Nachbargleis iiberge- 
leitet. Sie braucht nur so weit oberhalb der Schienenkopfe der 
Gleise zu verlaufen, wie es die Dicke der Flatte 1, 2, 3 und 
die Hone der durch die Fahrspur gefuhrten SpurkrSnze erfordert. 
Auf der Gegenseite werden die Riider durch die Zwangsfiihrungen 21, 
22 j 23 am Herausspringen aus der Spur gehindert, so daJS sie. 
iiber die ganze Lange der Auflegeweiche und an den Ubergangs- 
stellen von den Schienen auf die Weiche vollig sicher gefiihrt, 
sind. Gleiehzeitig wird die Stabilitat der Auflegeweiche durch 
die Zwangsfiihrungen erh3ht. 
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Die sich ilberlappenden Telle 22, 23 der Zwangsfuhrungen sind 
gemaiS dem dargestellten Ausftthrungsbeispiel zugleich als ale 
Gelenklaschen ausgebildet, die die gegenseitige Abwinkelung 
der Telle 2 und 3 urn in ihre Bohrungen 5 einzufOhrer.de Bolzen 
ermoglichen. Die Unterbrechungen der Fahrspur an den Ctelenk- 
stellen sind nur zur Verdeutlichung der Zelchnungen ziemlieii 
breit dargestellt. Sie konnen in Wirkllchkeit sear schmal ge- 
halten werden. 

Die Gelenkstelle 5 mufi nicht am Ende der das Ansteigen der Forder- 
wagen bis zur Hohe der Fahrspur 12 ermoglichenden Schuhe 15 liegen, 
sondern sie kann auch jenseits dieses Punktes an einer belieblgen 
Stelle angeordnet sein. Das Horizontalgelenk 4 dagegen Bird zweck- 
mafiig mindestens noch zwischen den Schienen des Gleisstranges 7 
angeordnet. Es verbindet genaB dem gezeigten Ausfiihrungsbeispiel 
den Tell 2 der Platte alt der seined kreisbogenformige* VorwSlbung 
untergreifenden Zunge 8, die an dem Tell 1 der Platte befestigt 
und nit diesem an dem Gleisstrang 7 angeklernmt 1st. 

Die den Tell 1 mit dem Gleisstrang 7 verbindenden nicht darge- 
stellten Klemmen werden nur gelSst, wenn die Auflegeweiehe 
nach vprwarts oder ruckwarts geschoben wird. Die den Teil 3 
mit dem Gleisstrang 6 verbindenden Klemmen werden jedesmal 
gelost, wenn die Auflegeweiche verschwenkt werden soli, am 
den direkten Verkehr im Gleisstrang 6 des Hauptglaises freizu- 
geben. 
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Patent ansprueh 

Aufiegevieiehe fur Fordervia^en, die auf einer Platte ange- 
ordnete Fahrspuren fur die Fordersragen aufv/elst , an deren 
Enden an die Gl3i3S anklermabare Sehulie angeordnet sind, 
uber die die JQ-jusvuagen wanlv/else voai Hauptglela uber die 
Fahrspuren der Auflegeweiciie auf eln Hachbargleis geleitet 
werden, dadurch .-.elcennzeicnnet, daio die Platte (1, 2, 3) 
eine auf ganzer i ^nge i,»it Zvrangsfuhrunyjen (21, 22, 23) ver- 
sehene, vom Haupt-leis (t>) zim Hachbargleis (7) fUhrende 
Pahrspur (11, 12, 13) aufweist mid au3 drei gegeneinander 
abwinkelbaren Ssilsn besteht, wobei der rait den ar4 Nachbai-- 
gleis (7) anzuklKisenderi Scau-ien (11) versebene Sell 1 nit 
deza gegea Inn in ier Horizont alebene verseh^enlcbaren Tell 2 
durea sin den :iio5elpunl:t einer kreisbogenf orinif.;en Yorvjol- 

slif 

bung, raityder ei.^'Tsil in eine in?aisbogenf drai^e Ausnemaung 
des anderen Teilas ein^relft , bildendes Zapfen:;elenic (4) 
verbunden 1st, r.. arena das andere Ende des relies 2 eine 
In Hone seiner T„ arspur (12) ana-eordnete Achse (3) aufweist, 
urn die der ait aea an das Haupt^Ieis (6) anzuklemmenden 
Schulisn (13) ver s sh enen I'eil 3 in der Vertiicalebene ver- 
s e hv;enkb as? 1st, 
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